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Abstract of FR2618121 

Device intended to improve the safety of the 
staff and individuals on board any ship or 
offshore drilling platform characterised in that, 
by conversion, or better at the design stage, 
the living-quarters part (termed hull hereafter) 
is separated from the buoyancy part (termed 
underwater hull hereafter) and, on platforms, 
the working/living part (termed barge 
hereafter) is separated from the piles and 
buoyancy cassions (termed support structure 
hereafter), so that when the underwater hull or 
the support structure is foundering, the hull 
part or barge part provided for floating by its 
own means ensures the survival of the 
individuals on board, without transferring on 
board an emergency craft, final rescue taking 
place only when the conditions permit it in 
complete safety. 
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© Dispositif destine a ameiiorer la securite du personnel et 
des personnes embarquees a bord de tout navire ou plste- 
forrne de forage en mer. caracterisS en ce que. par transfor- 
mation, ou mieux. a la conception, on cfissocie, sur les navires, 
la partie hdtellerie ((fite coque par la suite) de la partie 
ftottaison (dite cerene par la suite) et sur les plates-formes, la 
partie travail-vie (dite ponton par la suite) de la partie pyidnes 
et caissons de ftottaison (dits pietement par la suite), de telle 
sorte que la canine ou le pietement sombrant la partie coque 
ou ponton prevue pour flotter par ses propres moyens, assure 
la survie des personnes embarquees. sans transfert a bord 
d'embarcation de fortune, le sauvetage defintof n'intervenant 
que lorsque les conditions le permettent en toute securite. 
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* La presente invention se rtfere d la construction ou d to transformation de 
navires et plateformes de forage en mer. 

* Dam Vetat actuel de ia technique, fa vie de* personnels embaraues d 
bord des navire* de commerce, mineraliers, methanters, petroliers ou autres 
cargo*, celle des personnels et passagers embarques d bord des cars-ferries et 
muebots, enfin la vie des personnels embarks a bord des plateformes de 
forage, qu'elles soient flottantes ou non et sans que ce soit limitatif, est direc 
tement liee au sort du navire ou de la plateforme qu'ils servent, ou sur lequel 
lis sont embarques. 

^'experience prouve, en effet, que les canots de sauvetage sont rarement 
effaces, dans les conditions de mise a Veau qui sont les leurs, lors dfcn sinistra 
fatau mer demontee, froid exterieur et de fa mer, qui rend inutiles m§me les 
gflets de sauvetage, lors d'un chavirement rapide, d'une collision avec un autre 
navire ou un iceberg, voire un sabotage, risque d prendre en compte d notre 
epoque. 

• Par ailleurs, le giganttsme des realisations, notamment pour les plateformes de 
forage situees jusqu'a guarante metres au dessus de la mer, ne fagilUe pas les 
mises a Veau. 

? i'e'loignement est un autre facteur agrawnt, les secours d guelgues centaines 
de kilometres sont tres aleatoires. 

* Nous ne citerons pas fa naufrage de cargos dont fa liste est impressionnante 
mats quelques cos typiques concernant les paquebots, ainsi on peut noter • 

- le Titanic, repute insubmersible, 1.513 marts, suite a une collisu n avec un 

iceberg 

- Express of Ireland, 1.024 morts, a la suite d'une collision. 

- Eastland, 812 morts par chavirage. 

- St Philibert, 450 morts, coule lors d'une tempete. 

- Eh 1980, au cours dfcn naufrage, sur 400 passagers, 66 personnes ont embar- 

aue sur des canots,.I47 sur un radeau de 20 metres sur 7. Au 4- /our, sans 
eau m nourriture, il ne reste que 27 survivals, au 13* jours Us ne sont plus 
que IS, dont S vont succomber apres avoir etesauves. 

- pour clore cette enumeration non exhaustive, en 86, on a denombre 423 

marts dans la collision, en mer Noire, entre un paquebot et un cargo 
sovietiques. " 

* Pour les car-ferries, on Went de de'nombrer 200 morts lors du chavirage du 
"Herald of free enterprise" mais fa iiste est longue si I'on remonte le temps 
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- ferry-boat au Bangladesh 200 morts officiels. 

- ferry-boat en Equateur 200 morts 

- car-ferry en Turquie 361 morts 

- deux ferry entrant en collision, 1.172 mort3 

- ferry-boat en Zambte 400 morts , les naufrages sont manges par 

les crocodiles. 

Quand aux plateformes de forage en mer, elles sont tout aussi meurtrieres. 
On denombrait 343 morts, lors de differents naufrages, fin 1983, dont celui de 
•Vocean ranger", perdu corps et biens avec 80 personnes. 

* L 'invention a pour ob/et un precede et des dispositifs annexes : 

Le procede s'attache a sauver les hommes,regroupes dans "un bateau sur le navire 
lorsque sombre le navire ou la plateforme. 

Cette disposition reduit considerablement le risque encouru par le personnel ou les 
passagers embarques. Ceci a une incidence favorable sur le emit de Vassurance, 
done reduit les frats d'exploitation, et rentabilise un coQt de construction plus 
eleve. 

* Ce procede s'adapte a tous les types de navires ou de plateformes existant 
actuellement, soit en les transformant, soit mieux, en les concevant suivant le 
procede, en effet I'invention propose de dissocier t 

- sur le navire, la cale, chargee ou non d'un fret,(appelee CARENE par la 
suite) de la partie vie de I'equipage ou des passagers,(appelee COQUEpar la 
suite), prevue pour hotter par ses propres moyens, en cas de sinistre. 

- sur une plateforme de forage, la partie pietement et caisson de flottaison 
de la partie travail-vie (hotellerie) amenee a flotterpar ses propres moyens, 
en cas de sinistre. 

* Nous alions developper ci-apres, les particulars que presente le procede, en 
I'appliquant aux navires de commerce, car-ferries, paquebots et platef >rmes de 
forage, sans que ce soit limitatif. 

NAVIRES DE COMMERCE 

Selon une forme preferee de I'invention qui conceme les navires de commerce, 
de tous types, le chateau, coiffe de la passerelle de commandement, constitue 
une entite ou sont regroupes, de fait, tous les hommes. Ces navires sont en effet 
constmits selon la formule "tout a I'arriere", qui fagilite Implication du procede 
selon I'invention. Ce procede consiste a construire un chateau "standardise" 
adaptable a tous les types de carenes, les fonctions etant les themes. 
Ce chateau concu de forme sensiblement ctrculalre,voire ovoide, telle une balise 
ce qui reduirait la trainee aerodynamique, done la prise au vent, doit etre capable 
de flotter par ses propres moyens, sa "fausse-cale" etant lestee pour assurer la 
stabilite, des lors que la carene du navire sur lequel il etait encastre, a sombre 
pour quelque cause que ce soit. 
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* fit utilisation courante et avant un naufrage presume, le chateau est pose dans 
me cuvette coniaue dite "fausse cale". Lorsque le chateau est au contact de 
l.'eau, sa propre flottabilite famine a se separer de la carene qui coule. 
Afin de faciliter cette disjonction, les liaisons entre la passerelle de common- 
dement et la salle des machines, s'effectuent par un conduit etanche traversant 
le chateau du haul enbas t et dan, lequel sont regroupes t la cheminee, les 
liaisons electriquesfcables), les transmissions mecaniques rig ides (tubes et arbres) 
Pour les liaisons electriques, les cables se deconnectent par simple traction, 
pour lesfluides transmts par tubes, lis se separent par traction,(glissement du 
tube dans le joint), en/«h les transmissions par arbrw se disponent au niveau de 
t'emmanchement cam?, pre'*! d C et effet. Tous ces types de liaison sont parfal- 
tement connus et definis. 

* Selon Invention chaque liaison , telles celles des cables,tuyaux, feront Vobiet 
d'une «lyre»de different* diametres rant liaison, de telle sorte que chaque 
cable, tuyau, etc, se dtojofcne a un moment different, sous la tractiorfle la carene 
sombrant, et ce, afin d'e'viter le phenomene de formation dun faisceau 
indestructible, rtsquanft'entrainer au fond, le chateau, d la suite de la carene. 

" Pour le passage des mecaniciens et chauffeurs de la salle des machines vers 
le chateau, on dote la fausse cale" d'une parte etanche, a fermeture automa- 
tique par poche d'a*,teUe que decrite sur la Fig.2 f des que Veau l'atteint,elle 
en assure la fermeture. 

* Deslors, le chateau flotte, les hommes sont saufs et proteges, mais le chateau 
est ballote au gre des vogues , du vent, des courqnts, d'ou le chofi dune forme 
preferentielle circulaire ou ovoide, et la necessite de le doter dune ancre 
normale et dune ancre flottante, pour le stabiliser dans Vattente des secours 
Par ailleurs, afin de disposer de courant electrique en permanence,il est prevu 
de monter une gineratrice autonome, dans la fausse cale. 

CAR-FERRIES 

* Selon une autre forme preferee de Vinvention, concemant les car-ferries 
on introduit a la conception du navire, la notion de "sauvetage global des 
personnes embarquees". 

* On construit une carene destinee a Vembarquement de charges roulantes telles 
camions, traeteurs et leur seml-remorques, voltures particulteres et wagons 

de cheminde fer. Le pont superieur de la carene, n'est pas plan mais incurve 
fl coinporte des series de glissieres , voire de roues fixees perpendiculairement 
au sens d'avancement du navire. 

* On a construit simultanement une coque prevue pour flatter de fagon auto- 
nome et destini e a recevoir I 'equipage et les passagers (hotellerie). Cette 
coque repose sur la serie de glissieres ou de roues de la carene-, les deux coques 
sont solldarisees par des crocs, mais peuvent se liberer automatiquement en 
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irre- 



cas de chavirement, des tors que la gite, ayant atteint 4S<>, est devenue ... 
versible. Dons le cm d'un naufrage vertical, to desolidarisation se fait sur 
ordre et mecontauement, sons ottendre faction automatique des crochets. 

* la presente invention est complftee par un dfqpos(t(/ per mettant de wpprfmer 
une des causes accessofres du chavirement des ferryboats ; ie non amarrage 

des camions qui occupent le pont parking inferieur } si le ferry prend de la gite 
cela entraine tes poids lourds vers un seul cote de to caie, ce qui dese- 
quiltore definlttvement le car-ferry et provoque son chavtremenu 

• Pour pallier ce defaut redhibitoire, Invention a pour objet la creation de quaii 
separant les rangs de camions eux-mSmes installes en file indienne; piste a 
I'aptomb de ces quais, en soffites, d'autres poutres leur font pendant, ainai quais 

et soffites empSchent tout glissement lateral des files de camions ce qui supprime 
le risque decriu Par ailleurs les avantages sent evidents, aucun amarrage done 
aucune perte de temps et securite accrue pour les marins et les chauffeurs qui 
evoluent sur ies quais et non sur le pont-parking; enfin si le dispositif est 
oppVque a to conception du navire, quais et soffites constituent une serie de 
lisses formant raidisseurs de la quille et des ponts proprement dits. 
■ • Cans le but d'abaisser la centre de gravite de la carene, les deux extremites 
du pont-parking (poids lourds) sont amenagees en ascenseur, hydraulique ou non 
les camions s«y engagent, voire les wagons, sont descendus d'un niveau (soutes) 
et avancent jusqu'a Vautre extremite, au contact d'un butoir fixe, type S.N.C.F. 
Le dernier poids lourd peut Stre bloque au niveau du pare-choes, par un butoir 
hydraulique s'avangant horizontalement, au contact. 

* Ce type de car-ferry peut etre change indifferemment par I'AV ou par I'AR 
du navire,toutefois, il doit tore decharge par I 'extremite oppose e 6 celle 

du chqrgemenL 

PAQUEBOTS 

* Selon une autre forme preferee de I'invention, concemant les paquebots on 
introduit a la conception la notion de " sauwtage collectif des persortnes et 
personnels embarques*. 

* Pour ce faire f on construit une carene cpmportant un bulbe et des lignes 
profilers, en vue de reduire la resistance a I'avoncement. Cette carene est 
destine'e d amorttr un eventual choc frontal ou lateral Mais, avec un obstacle 
flottant, solt immobile (iceberg par ex.) soit se deplagant (navire par exemple) 

* Au centre de cette carene, on amnage un "berceau" au fond duquel va venir 
s'encastrer la coque du paquebot avec ses organes de propulsion, les helices 
toumant dans des "conduits" traversant la carene, tel que dans le systeme des 
hydro/ets, ainsi que le ou les gouvernails. Cela revient a placer une coque 
rustique dans une carene profllee.. Cette coque est prevue pour flatter en cas 
de sinistre t de facon autonome, avec t 'ensemble des personnes embarquees, 
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equipage, personnel dnotellerie et passagers. 

* Eh cas de choc il est important que les dechirwes et deformations consecutive! 

de la carene, ne viennent pas "coincer" la coque, rendant vain le systeme. 
Pour y pallier, il est prevu un vide perimetrique entre la carene et la coque 
cette derniere reposant sur le fond de la carene qui le positionne. Afin d'e'vfter 
le remplissage par Veau de mer du vide perimetrique, des envelopes en forme 
de boudin, sont gonflees a Voir comprime, elles assurent Vetancheite entre 
carene et coque. Par ailleurs afin d'assurer la liaison, des crocs conformes a la 
Fig.3 sont places dans la carene aux emplacements les meilleurs, ils ne se 
degagent de leur logement que lorsque Veau envahit la carene. 

* Cette conception autorise le d&ccouplement automatique des deux ensembles 
au cas ou la carene vfent a sombrer, la coque flotte seule et autonome en 
conservant ses possfrilites de manoeuvre. De plus, la presente invention est 
completee par un disposttif decrit sur la Fig.2 qui permet aux portes de liaison 
entre la carene et la coque, de se refermer automatique ment , en cas de 
sinistre, lorsque Veau envahit la carene. 

PLATEFORMES DE FORAGE 

* Selon une autre forme preferee de 1 'invention, concernant les plateformes de 
forage, on transforme ou Von tntroduit d la conception de la plateforme la 
notion de sauvetage des personnels embarques. 

* Dans Vetat actuel de la technique de construction des plateformes de forage 
en mer, la conception generalement admise est le regroupement des fonctionss 
de travail et de vie, sur une plateforme portee par un pietement compose de 
pylones cylindriques et verticaux, qui emergent au dessus de la mer de trente 

d quarante metres et plangent vers (un ou) des caissons sur lesquels Us prennent 
appui. Ces caissons sont dits "semi-submersibles". 

* Le type de perfectiormement ob/et de Vinvention, s'adapte d tous \es types 
de plateformes existant actuellement et pallie leur defaut, a savoir leur 
monolithisme qui fait qu'en cas de sinistre , le risque encouru par le personnel 
embarque (de 100 a 500 hommes suivant les types) est catastrophique. 

* Cette invention dissocie le "ponton travail et vie", congu pour fiotter par ses 
propres moyens, de la partie pietement et des caissons de flottaison . Si la 
partie semi-submersible sombre , la partie supirieure flotte en sauvant les 
personnels embarques. Ce processus sauve les hommes mais peut aussi sauver 
les materiels de haute valeur equipant la partie travail.(generatrices,pompes etc) 
Ce ponton est dote d\me ancre normale et d'une ancre flottante. Pour ce qui 
conceme Velectricite t tout son equipement etant sauve avec ie personnel, « 
continue a assurer les besoins en energie. 

* Cetteinvention reduisant considerable ment le risque encouru, securise le 
personnel, fl a une incidence favorable sur le cout de I 'assurance, il justifte 
un prix d'achat plus e'leve* de I'ordre de 5% du prix de la plateforme. 
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DISPOSITIF DE FERMETURE AUTOMATIQUE DES PORTES 

* Selon une forme preferee de Uinvention, qui concerne aussi bien les navires 
que les plate formes, il est propose un "dispositif de fermeture des portes 
assurant ta liaison entre le niveau de vie (coque) et le niveau flottaison (Fig.2) 
bien entendu cette utilisation n'est pas limitative. . 

* La fermeture a lieu automatiquement, hors de toute commande ou inter- 
vention humaine, et seulement en cas de naufrage, ceci pour pallier la carence 
eventuelle du commande ment.dncapacite temporaire due au choc, par ex.) 

* Ce type de parte s'ouvre de haut en baa, (telle une porte de betaillere, sur le 
panneau de laquelle on marche) et de Vinterieur vers Vexterieur. Sur sa face 
exterieure, elle est munie d f une "poche a air" qui la fait flatter et done la 
souleve des que Veau est a son niveau. Deux ressorts tendent deux cables de 
rappel, qui Vattirent vers la paroi, aussitdt que Veau ayant souleve la porte 

la resultante de la tension d es ressorts cesse d'etre negative. 
Ueau montant applique sa pression sur le panneau referme. Un profile souple 
peripherique a la porte, assure Vetancheite; des leviers interieurs permettent 
un blocage manuel ulterieur. 

* Ce type de porte peut comporter des marches d'escalier s'ii y a lieu. 

* Elle peut egalement comporter un ou des systGmes de fermeture, commandes 
a distance ou sur place, mais en aucun cas Us ne doivent empGcher la ferme- 
ture automatique. 

* porte, passerelle ou escalier le principe de fermeture reste le m$me et ces 
utilisations ne sont pas limitatives. 

DISPOSITIF DE DEBLOCAGE AUTOMATIQL'E ENTRE COQUE ET CARENE 

* Selon une forme preferee de ['invention, qui concerne aussi bien les navires 
que les plateformes de forage, il est propose un dispositif automatiqi e de 
deblocage des "crocs" charges de Her entre elles, la carene et la coque; ce 
dispositif evite tout desaccouplement intempestif des deux elements, lors par 
exemple d'une temp&te qui, pour violente qu'elle soit, ne mettrait pas en cause 
la securite du navire. (Fig. 3) 

* Le blocage doit 6tre constant et fiable; le deblocage ne doit intervenir qu'une 
seule fois, lorsque le bateau sombre, il doit done s'effectuer automatiyuement 
et en dehors de toute intervention humaine, laquelle peut faire defaut, ce qui 
seratt catastrophique, le desaccouplement ne pouvant avoir lieu, la coque etant 
entrainee par la carene, lors du naufrage. 

* Ce type de blocage est assure par un crochet excentre, tournant sur un axe' 
solidaire de la carene de flottaison. Le pied, plus lourd que ie croc, tend a 
maintenir en permanence le crochetage. Le mouvement inverse est obtenu 
lorsque la carene est envahie par Veau de men cette eau souleve la poche d'air 
solidaire du pied du crochet et degage automatiquement le croc de son logemen 
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dans la coque. fl est prew autant de crocs qu'il est necessaire, suivant les 
calculs de resistance. 

LA DESCRIPTION qui suit est relative d des formes de realisation particu- 
lierement interessantes et a des modes de mise en oeuwe du procede decrit 
ci-dessus, donnes a titre d f exemple non limitatifs. Elle met en evidence d f autres 
caracteristiques et avantages, objets de I 'invention et se re fere aux dessins 
annexes qui montrent : 

Fig.l : La representation d'une coupe en long, sur un natfre de commerce 

et le chateau surmonte de sa passerelle de commandement, I 'ensemble 
etant dissociable de la carene. 
Fig.2 : La representation du dispositif de fermeture automatique d'une porte 

de la coque-vie, ouvrant sur la carene. 
Fig.3 : la representation du systSme de blocage par crochets, de la coque sur 

ia carene, se debloquantuniquement en cas de naufrage. 
Fig.4 i La representation d'un car-ferry congu suivant le procede (Fig.4a ) 
une coupe sur lediu (Fig.4b), une xue de la coque flottant apris 
naufrage Fig.4c) une vue de la carene seule Fig.4d) 
Fig.S t Une coupe au droit des machines (Fig.Sa), une coupe au centre du 
navire,montrant les quais et les circulations (Fig.5b) et la coque 
desaccouplee de la carene, apres chavirement ou naufrage.(Fig.Sc) 
Fig.6 ; La representation dun paquebot, dont la carene entoure la coque 
qui outre les personnes embarquees,contient aussi I'ensemble de 
propulsion.(moteurs,heUces et gouvernails)(Fig.6a) 
Une vue qrriere de la carene (Fig.6b) et une section au droit des 
tunnels des hydrojets, coque et carene etant desaccouples.(Fig.6c) 
Fig.7 : la representation, d'une plateforme de forage en mer, semi -submersible 
rectangulaire, we de face.Fig.rc; et vue en elevation, Fig.7b et la 
partie coque de travail-vie, flottant apres naufrage, le derrick 
abaisse en position de stabilisateur. Fig. 7c). 

NAVIRES DE COMMERCE FIG.l - PI 1/5 

En reference d to Fig,l on donne id une disposition preferentielle de cons- 
truction, concemant les navires de commerce, permettant la dissociation du 
chateau l,coiffi de sa passerelle de commandement 2; sa fausse cale conique 3c 
est posee dans la cuvette prevue pour le recevoir sur la carene 3b. Le pas 
sage des mecaniciens et chauffeurs s'effectue par la porte-escalier 4 (voirFig.2, 
mime principe.) 

Les crochets 5, decrits en FiC.3, assurent le blocage entre le chateau I et la 
carene ft les liaisons mecaniques et electriques et la cheminee sont regroupees 
dans le conduit 7, etanche en entrant dans to fausse cale 3a, pour permettre 
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to dissociation d'avec la salle des machines 8. 

Les ancres 9, sont logees dans des ecubiers etanches. La generatrice de secours 
10, assure la fourniture de courant en cas de sinistre. 

DISPOSITIF DE FERMETURE AUTOMATIQUE DES PORTES FIC.2 -Pl.l/S 

* La porte 4, comporte deux cables lateraux II, prolonges par deux ressorts 
de rappel 12,. Une poche a air 13 recouvre la totalite de sa face exterieure 

et la souleve, lorsque Veau atteint son niveau. Un joint perimetrique souple 14, 
assure Vetancheite d Veau. Quatre leviers^ermettent'son blocage en position 
fermee. L'adjonction de marches sur sa face interieure, permet de I'utiliser 
en escaller, 

DISPOSITIF DE DEBLOCAGE AUTOMATIQUE ENTRE COQUE ET CARENE 
FIG. 3 - PL 1/5 

* Le crochet s, solidaire de la carene 17, pivote sur I 'axe 18,; le poids du 

pied 19, tend a bloquer le croc 20, dans le logement 21, prevu dans la coque 22, 
il se debloque lorsque la poche a air 23, atteinte par Veau se souleve. 
CAR-FERRY FIG.4 a,b,c, et d - PI 2/5 et FIG.5a,b et c - PI 3/5 

* en reference a la Fig.4a, on trouve ici la disposition d'ensemble,preferentielle 
concernant les car-ferries. Sur la Fig.4b on peut voir la salle des machines 24 
que jouxte Vascenseur AR 25, et les ponts 26 et 27 desservis par leurs pentes 
arriere et avant* completees par Vascenseur 28. 

La Fig.4c represente la coque 29, desaccouplee et flottant* 
La Fig.4d represente la carene 30 egalement desaccouplee. 

* en reference a la Fig.5a f on peut voir la salle des machines 24, et les conduits 
31 et 32, assurant le passage des commandes et des cheminees,(voir § navires 
de commerce et PI 1/5), sectionnables a la liaison coque-carene 33. 

Le pont superieur incurve 34, de la carene 30, et la fausse soute 35, de la 
coque 29, emboitees I Vine dans Vautre. 

* En reference a la Fig.5b est decrit le syttime palliant les dangers d'un fort 
roulisy pouvant entrainer un chavirement, il est constitue par les quai 36, 
surplombes par les soffites 37,. On voit egalement les ascenseurs 38, pour wagon 
ou poidsHourds, surmontes du faux-pont 39, qui lui est solidaire, supportant 

les poidsHourds. Le systime de circulation des pietons est constitue par les 
escaliers 40, roulants ou non; Vensemble equipant la carene 30; dans la coque 
dissociable 29, apparaissent les portes etanches 4. 

* Gi reference a la Fig.Sc, on peut voir la coque 29 dissociee de la carene 30, 
et flottant apres chavirage et desaccouplement. 
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PAQUEBOT FIG.6a,b,et c. - Pi 4/5 

• Eh refeVence a la Ff g .6a, on deer* fci une dtSposW on pre7erentie«e concemant 
2es paquefcots qui, tors de to dissociation de la carene 39, de /a coque 42 
apparait peu hydrod^amiqae, mafs /Jottant, en conservant sa capacite de 
navigation. En Fig.Bb, on constmit une carene 39, avec un fou pb^ 
redans 40, un berceau 41, permet de toger to coque 42, en son centre, en - 
menageant on vide perimetry, oculte partes envelopes 43, gonflees a Vatr 
comprime. £h Fi g .6c, on voit des disposes S K (voir Fig.3) out otoquent to coque 
42, sur to carene. 39. Des partes 4, <Fig.2) assurent un passage e'tancne 
entre to coque et to carene. On peut voir egalement les tunnels 44, qui ' 
assurent la propulsion par un systtme type hydrojet. 
PLATEFORME DE FORAGE FIG.7 a,b et c. PI 5/5 

* £h re'feWe d to Fig. 7 a et b, on expose ci-apres une disposition preferentielle 
concemant les plateformes de forage. On construct un pietement classigue 45 
semi-submersible (ou un pietement fixe s'appuyant sur le fond de la mer) 
component en son centre une cuvette 46 dans laquelle vient reposer un 
ponton 47, component (ou non) le materiel de travail et IJiotellerie de- vie 
Des crochets 5 (voir Fig.2) bloquent le ponton 47, sur to ptoteforme 48, et ne 
liberent les deux elements qu'au moment de lew immersion, sauf, d tout 
moment, par commande mamelle ou mecaniaue voulue. £h cas de sinistre 
le derrick 49 est abaisse,* tete encastree dans le ponton 47, fait que son pied 
totalement immerge, assure le rSie de stabiiisateur du ponton 47, flottant 
par ses propres moyens. 

* Des crocs (voir Fig . 3 ) sont solidaires du berceau 46, ils f ixent te ^ 
47 sur la plate forme 48 

* Des portes 4 (voir Fig.2) donnent acces a la coursive 51. 
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REVENDICATIONS 



1 - Dispositif destine a ameliorer la securite du personnel et des personnes 
embarquees a bord de tout navire ou plateforme de forage en mer, caracterise 
en ce que , par transformation, ou mieux, a la conception, on dissocie, swr ies 
navires, la partie hotellerie (dite coque par la suite) de la partie flottaison 

(dite carene par la suite) et, sur ies plateformes, la partie travail-vie (dite ponton 
par la suite) de la partie pylones et caissons de flottaison (dits pietement par 
la suite), de telle sorte que la carene ou le pietement sombrant, la partie 
coque ou ponton, pre'uie pour flotter par ses propres moyens, assure la survie 
des personnes embarquees, sans transfert a bord d'embarcation de fortune, le 
sauvetage definitif n'intervenant que lorsque les conditions le permettent en 
toute securite. 

2 - Dispositif suivant la revendication I, caracterise en ce qu'il est applicable 
aux NAVIRES DE COMMERCE, et tres preferentiellement a ceux congus sutvant 
la formuLe du "tout a Varriere", sans que ce soit limitatif. 

* Le chateau 1, surmonte de la passerelle de commandement 2, qu'il soit dessine 
vu en plan, circulaire, tel une balise f ou en un rectangle ovalisdj comporte une 
fausse cale 3a, conique; elle s'encastre dans une cuvette 3b, menagee dans la 
carene 6. Toutes les liaisons verticales, y compris la cheminee, entre la passe- 
relle 2, et la salle des machines 8, passent par le conduit etanche 7, et au niveau 
de la disjonction de la carene et de la coque, ies liaisons font Vobjet de "lyres" 
de differents diametres, se sectionnant a des moments successifs afin d'eviter 

la formation d r un faisceau de canalisations y tubes et cables. Les ecubiers des 
ancres 9, de secours, sont etunches, jusqu'au dessus du niveau de flottaison de 
la coque flottant 

* La circulation du personnel entre le chateau l,et la salle des machines S» 
s'effectue par la porte -escalier 4, ainsi qu'entre le chateau et le pont superieur 
par des portes-passerelles 4, qui se referment automatiquement lorsque Veau 
envahft ta carene ou le pont. (voit Fig.2) 

3 - Dispositif suivant la revendication 1, caracterise en ce qu'il est applicable 
aux CAR-FERRIES. On construit une carene 30, destinee d recevoir, dans 

la salle des machines 24, Vappareil propulsif, et la surmontant, les conduits 31 el 
32, pour le passage des commandes et des cheminees, sectionnables au point 33 
du pont superieur 34. Ce pont 34,comporte un systeme de supports, constitues 
soit de roues soit de glissieres fixees perpendiculalrement au sens d'avancement 
du ferry et permettant de disjoMre la carene 30 de la coque 29. 

* Eh soute on peut voir le pont 25, accessible par les ascenseurs 28 a chaque 
extremite du navire. Ce type d'ascenseur 28, comporte deux niveaux solidaires, 
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(e bas et le faux-pont 39, qui le surplombe. En effet les trots ponts de la 
carene seront constitues par : les ponts 25 et 26 pour poids-lourds et le pont 27 
pour les vehicules legers. Pour eviter le glissement lateral des vehicules en 
cas de roulis, par ex., oh constitue des quais 36 doubles par des soffites 37, 
ce qui neutralise les defacements lateraux intempestifs, et raidit les pJts. 
* La circulation des voyageurs s'effectue par escaliers 40, jusqu^au pont 
superieur 34. Les voyageurs penetrent dans la 

coque 29, en traversal la fausse-soute 35, par les partes etanches 4, a fermeture 
automatique, et ce pour y sejoumer pendant la duree de la traversee. 
. * La solidarisation carene-coque s'effectue a I'afde des crochets 5 (Fig.3) 
Les coques se desotidarisent, des lors que la gite ayant atteint 45" est 
devenue irreversible. Ainsi , en cas de sinistre, chavirement,collision, la 
carene 30 coule, seule flotte la coque 29 avec ses passagers. 

4 - Dispositif suixant la indication 1, caracterise en ce qu'U est applicable 
aux PAQUEBOTS preferentiellement, on construit une carene 39, comportant 
un bulbe a Uavant et des lignes hydrodynamiques. Au centre de cette carene on 
amenage un berceau41, dans lequel va reposer la coque 42, du paquebot,prevue 
pour flotter de facon autonome en cas de sinistre. Un vide perimetrique 33 
est menage entre la carene 39 et la coque 42, afin que la carene puisse se 
deformer seule, sans coincer la coque. Cette derniere peut reposer sur un 
redan 40, et sur le fond du berceau 41, de la carene qui le positionne; des 
enveloppes 43, gonflees, assurent I'etancheite entre carene et coque. 

* Des crocs.S, (voir Fig.3) les bloquent entre elles, et ne se degagent que lorsque 
Veauenvahit la carene. Un passage indispensable au service de I'equipage est 
assure par une porte 4, (voir Flg.2) qui se referme automatiquement lorsque 
Veau envahit la carene; par ailleurs des portes de fonctionnement identique 
permettent d'acceder au /lane de la coque lors des escales. 

* Les tunnels 44, qui alimentent les helices se separent en deux parties en cas 
de sinistre, les helices toumant alors sans autre protection. 

S - Dispositif suivant la revendication I, caracterise en ce qu'il est applicable 
a tous les types de PLATEFORME DE FORAGE et preferentiellement aux 
plateformes rectangulaires sur pietement et caisson semt-suomersiMe 45, ceinture 
en tete par tme plate forme 48, dans laquelle on menage un berceau en forme 
d'auge 46, dans lequel on pose un ponton47, portent ou non le derrick 49 et le 
materiel de valeur; la partie hotellerie SO, y est inclose et loge Vensemble du 
personnel. 

* Des crocs 5 fvoir Fig.3) solidaires du berceau 46, bloquent le ponton 47, sur 
la plateforme 48. Des portes 4, (voir Fig.2)donnent acces d la coursiveSl , de 
desserte des grues; ces portes se referment automatiquement des qu'elles sont 
en contact avec Peaiu 
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* A noter que lorsque le ponton 47, flotte, desaccouple du pietement 45, on 
doit mettre le derrick 49 en position de "stabilisateur". 

6 - Dispositif suivant rune des revendications precedentes, caracterise en 
ce que la porte 4, normale, equipee de marches ou utilisee comme passerelle 
se referme sous Vaction de Veau. 

* la porte est equipee de deux cables lateraux 11, prolonges par deux ressorts 12 
qui competent son relevage lorsque Veau a soulevee la poche d'air 13> qui 
recouvre sa face externe. Un joint 14 assure Vetancheite a Veau. Des leviers 15 
bloquent la porte en position fermee. Les trois types de porte cites ne sont 

pas limitatifs, ils fonctipnnent tous, suivant le mime principe. 

7 - Dispositif suivant Vune des revendications precedentes, caracterise en ce 
qu'il permet le blocage de la coque sur la carene, avec deblocage automatique 
lorsque Veau de mer penetre dans la carene. 

* Le crochet 5, est solidaire de la carene 17, il pivote sur Vaxe 18, sous le 
poids du pied 19,, ce qui bloque le croc 20, dans le logement 21, prevu dans la 
coque 22. se debloque lorsque la poche d air 23, solidaire du pied, est atteinte 
par Veau qui la souleve. 



